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I Finansieringsselskapet A/S FJELLINJEN ble stiffet i 1986. Selskapet eies av Oslo kommune og
Akershus Fylkeskommune. Selskapets formél er & delfinansiere hovedveiutbyggingen i Oslo og
Akershus giennom bompengeinnkreving og oppléning. Selskapet er driftsansvarlig for Oslo-Ringen.

i Virksomheten bygger pa en avtale med Samferdselsdepartementet med hiemmel i Stortingsvedtok
(Stortingsprop. 54/1986-87 og nr. 96/1988).

5 | planen for hovedveiutbyggingen i Oslo og Akershus inngar ca. 50 veiprosiekter. Av disse

er 9 fullfert og 9 under bygging ved utgangen av 1990. 55% av kostnadene finansieres med bom-
pengemidler, 45 % finansieres med statlige midler. Innkrevingsperiodens lengde er antatt & vasre
15-17 ar. Uten bompengemidlene ville utbyggingen tatt minst dobbelt sé lang tid. En del av
inntektene fra Oslo-Ringen gar til iltak for kollektivirafikken. Brutto inntekter fra Oslo-Ringen er
ca. 600 MKR pr. ar.

“ lopet av 1990 apnet flere store bompengefinansierte anlegg, blant annet Oslo-Tunnelen og
deler av Henrik Ibsen ringen i Oslo sentrum.

Kongen forst, hele Oslo etter

® Selvsagt var det Kong Olav som var ferste-
mann ute til & prove- -kjore den nye «Oslotunne-
lens, etter at han igir offisielt dpnet Norges |
starste og et av verdens lnesl avanserte \neian
legg. En g d konge sa spekefullt at
han hipel det var hull pi den andre siden, fer
han sjekket det selv.

«Haper det er
hull pa den
andre sideny

" Kong Olav

¥ I vest ble effektiviseringstiltak pa E18 fra Oslo fil Asker igangsatt.

A/S FJELLINJENS ORGANISASIJON ‘

| driftsaret 1990 har selskapet hatt falgende organisasjon:

ADMINISTRASJONEN: STYRET:

Adm. direkter THORLEIF HAUG HARALD ARNKVARN (styreformann)
Teknisk sjef SVEND L. LARSEN U. F. BEICHMANN

Markedssjef JOHN EIRIK @VERAS MORTEN FJELDSTAD

Adm. sjef GUNNAR GRNDAHL TOM E. GRANQUIST

EDB-sjef LARS LIND TERJE RUUD
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B OsloRingen dpnet 1. februar 1990. En umiddelbar trafikknedgang pa 4-5 % gikk snart filbake
fil det normale. Bortsett fra en generell trafikknedgang hasten 1990, som bl.a. hadde sammenheng
med kraftig skning av bensinprisen, holdt trafikken’seg pa normalt nivé hele 1990.

PASSERINGER | TUSEN

200
Totaltrafikk 150
gjennom
Oslo-Ringen
i 1990 i
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B Monvell I Abonnement W Kollektivirafikken merket en svak skning i antall reisende umiddelbart etter dpningen av Oslo-
Ringen. Men, allerede efter fire uker var antallet reisende med kollektiviransport filbake fil nivéet
far apningen av Oslo-Ringen.

Trafikk gjennom Oslo Ringen

Type betaling i De elleve manedene Oslo-Ringen var i drift i 1990, ble det tofalt registert ca. 70 millioner
passeringer gjennom bomringen. Trafikken fordelte seg med 58 % i abonnementsfeltet, 23 % i
mynfeltet og 19 % i manuelle felt.

Flest passeringer hadde kontrollstasjonen ved Maritim, med ca. 40.000 passeringer pr. dagn.

DRIFT AV BOMSTASJONENE

B Securitas A/S er valgt som driftsselskap for bemanningen av de 18 kontrollstasjonene.
Manuell Ca. 160 personer er engasiert pa hel- eller deltid il dette arbeidet.

"Mynt/Coin" - %
23% ABONNEMENT
Abonnementer B Da Oslo-Ringen apnet 1. februar 1990 var det tegnet 94.500- abonnement. Minst 40 % av
fordelt pi abonnementstype i L, ) ; g ;
trafikken métte gé i abonnementsfeltene for & unngd ke. Rabatt pé 20 % ved tegning far
Fritak 15. januar 1990 ses som en medvirkende arsak il at ca. 60 % av trafikken allerede fra forste dag
Funksjonsh. A ;
gikk i abonnementsfeltene. Ved utgangen av 1990 var det tegnet i overkant av
67%
100.000 abonnement.
ey KONTROLLEN b
9% . :
- Mined ® Kontrollen i abonnementsfeltene er basert pd et elekironisk kontrollsystem. Dette ble igangsat

1. desember 1990. De 10 farste manedene Oslo-Ringen var i drift var kontrollen basert pé stikk-
praver med videokontroll. En oblat (klistremerke) pa
frontruten symboliserte af trafikanten var abonnent.

Halvir

Busser 12%
Utrykning. 21%
B Den elektroniske brikken reflekterer et signal som
sendes ut fra antepnen pa kontrollstasjonen.
Datamaskinen kan umiddelbart kontrollere om bilen
har et gyldig, betalt abonnement.
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STYRETS BERETNING FOR ARET 1990

¥ Innkrevingsvirksomheten ved kontrollstasjonene startet opp som planlagt den 1.2.90. Selskapet
gikk med defte inn i en mer ordinzer driftsfase. Dette medfarte at styrearbeidet i lapet av aret kom
over i normale former sammenlignet med situasjonen i 1989,

11 Styret er meget filfreds med af oppstart og drift av kontrollstasjonene har kunnet skje uten store
komplikasjoner og uten of forstyrrelser av trafikken har oppstatt.

1 Oslo-tunnelen ble apnet umiddelbart fer konfrollringen og har medfert en betydelig forbedring
av trafikkflyt og miljg i Oslo sentrum. Tunnelen er i sin helhet finansiert ved hjelp av lan opptatt
av selskapet. Totalt sett har selskapets virksomhet hatt en positiv effekt pd miljget i det

forlapne ér.

1 Kontrollringen er verdens sterste. Utviklingen av systemet kan betegnes som et nybrottsarbeid
som har vaki stor internasjonal inferesse.

UTBYGGING OG DRIFT.

En viktig grunn fil of oppstartfasen kunne gjennomfares uten store drifts- og frafikkproblemer var
at selskapet innen starttidspunktet hadde klart @ tegne i alt 94.500 abonnementer. Dette medferte
at ca. 60% av alle trafikanter kunne passere gjennom kontrollringen uten & stoppe. Etter
oppstarttidspunktet har det vaert ca 10% ekning i antall abonnementer som na er i overkant
av 100.000.

Det har i 1990 vaert anvendt ef midlertidig kontrollsystem for abonnementsordningen. Systemet,
som skulle veert erstalfet av et permanent system 1/8-90, har veert basert pa en stikkpravemessig
videofilming av inntil 5% av trafikantene. Kontrollsystemet var lite effektivt far sommeren. | lapet av
hesten ble de fleste feil forbundet med det midlertidige administrative EDB-systemet refet.

¥l Snikprosenten i det forlapne ar har vaert for hay og har medfart et stort inntekisbortfall og
betydelig merarbeid for selskapet. Dette inntekistapet har bare delvis kunnet kompenseres
gjennom den ilagte tilleggsavgiften for ulovlig passering.

11 P grunn av det midlertidige systemet har det vaert et betydelig arbeid forbundet med & hand-
tere klager pa ilagt filleggsavgift.

| desember 1990 ble den elekironiske brikken tatt i bruk, 4 méneder senere enn planlagt. Innfaring
av brikken har medfart at i prinsippet alle som passerer ulovlig blir fotografert. Dette har resultert
i at snikprosenten ved drsskiftet hadde falt il 0,8% av antall passerende. Ytterligere fall i
snikprosenten kan forventes.




Brutto inntekter fra Oslo-Ringen
er co. 600 mill. kr. pr. dr.

| Store deler av det manuelle arbeidet forbundet med det midlerfidige systemet kan automatiseres
eller forenkles sa snart det besfilte administrative datasystemet er ferdig utviklet og levert. Fortsaft
gienstar en god del arbeid far systemet kan tas i bruk. Deite medfarer ogsa betydelig forsinkelse
i oppstart av et system for elekironiske klippekort.

| Styret er fortsatt bekymret med hensyn il innkrevings-systemets kvalitet og tidspunkt for en
fullverdig leveranse. Det er Vegdirekioratet som har ansvaret for anskaffelse og overlevering av et
fullverdig system til selskapet.

| Problemene ved & benytte et midlertidig system i sa lang tid har vaert gkende og har medart en
betydelig arbeids-belastning for de ansatte i selskapet. Antall ansatte var ved drsskiftet 20 perso-
ner. | fillegg var det pa somme fidspunkt innleid i alt 20 personer pé midlertidig basis. Dette antal-
let vil bli suksessivt redusert i fakt med fullfaringen av de forskiellige systemer. Selskapets endelige
bemanning kan fastslés ferst nér alle innkjeringsproblemer er overvunnet.

1 Det har vaert engasjert en lang rekke konsulenter i oppfalgingen av utviklingsarbeidet. Disse har
veert innleid av Vegdirektoratet som er prosjektansvarlig, men har til dels hatt filhold i selskapets
lokaler.

! Totalt sett har det i det forlapne ar veert plassproblemer for alle de som har vaert engasjert i utvik-
ling og drift. Nye lokaler som er tatt i bruk i 1. etasje i samme bygg som hovedkontoret har leftet
noe pa situasjonen.

| P& tross av trange arbeidsforhold og betydelig arbeidsmengde og stress, ma arbeidsmiljget
kunne sies & vaere tilfredstillende takket vaere de gode samarbeidsforholdene som hersker i
selskapet.

' Styret vil beramme og takke alle ansatte og de personer som er engasjert pa midlertidig basis
for en fantastisk innsats i det forlapne ar.

W Styret vil ogsa bersmme de ca. 160 ansatte i Securitas A/S som er engasjert i den manuelle
betjeningen av kontrollstasjonene for sin meget positive innsats.

| Det tekniske utstyret for betiening av mynt- og manuelle felt har ogsa fungert godt.

W Belieningen pé stasjonene arbeider i et utsatt milje. Det har derfor veert lagt stor vekt pa d falge
opp miligkravene, og arbeidsmiljglovens bestemmelser er fullt ut filfredstil

1 Selskapets styre og ledelse har i lapet av ret nedlagt et betydelig arbeid for a klarlegge
selskapets langsiktige akonomiske rammevilkar og en strategi for selskapets langsikfige
finansielle utvikling.

W | samsvar med Stortingets forutsetninger har styret besluttet at selskapet skal utvide sin laneram-
me innfil 2100 millioner kroner gjennom okt opplaning i 1990 og 1991. (Beregnet lanebehov 2030
millioner kroner). Styret er filfreds med at selskapets eiere og Staten har akseptert at det ikke skal
skie noen oppldning utover dette niva. Defte vil sikre selskapets gkonomiske grunnlag, medtere en
akseptabel storrelse pd finanskostnadene og pd lengre sikt resuliere i mer penger fil
investeringer.



I Styret har ogsa registrert at det ser ut fil & vaere vilie fil & gke takstene i takt med inflasjonsutvik-
lingen slik som forutsatt. Dette er vesentlig for at det kan skie en awvikling av kontrollringen efter
15 -17 ér slik som forventet.

9 1 trad med disse forutsetninger ble det i slutten av 1990 vedtatt & ske takstene for 1991 med
ca. 4% i gjennomsnitt,

STYRE OG AKSJONARFORHOLD.

W I'juni var det klart for Akershus fylkeskommunes innireden i selskapet. Aksjekapitalen ble
dermed utvidet fra kr. 660.000,- fil kr. 1.100.000,-. Aksjefordelingen er:
Oslo kommune 66 A aksjer @ kr 10.000
Akershus fylkeskommune 44 B aksjer a kr 10.000

1 Pa ordinaer generalforsamling den 19. juni 1990 ble styret utvidet med to medlemmer fra Akershus
slik at styresammensetningen na er:

Styreformann  : Advokat Harald Amkvaern

Viseformann ~ : Samf.sjef Tom E. Granquist Varamedlem:Kontorsjef Einar Hoel
Styremedlemmer: Tekn.direkiar U. F. Beichmann : Avd.direkiar Tor Backer
: Avd.direkter Terje Ruud : Underdirektar Eldrid Robberstad
: Ass.fylkesradmann Morfen Fieldstad : Utredn konsulent Kefil Kristiansen

REGNSKAP 1990

% Sannsynligvis p grunn av landets gkonomiske situasjon og de haye bensinpriser hasten'90, har
giennomsnittsirafikken vaert litt mindre pr. degn enn forutsatt, ca. 210.000 i stedet for 215.000.
Dette har gitt en total inntekt i 1990 pa 487 millioner kroner. Etter fradrag av driftskostnader, net-
to rentekostnader og avskrivninger av tidligere drs adm kostnader med henholdsvis 66, 204 og 9
millioner kroner har drefs drift muliggjort uthetaling av 197 millioner kroner il veiprosiekter. Sammen
med nye laneopptak pa 73 millioner kroner har selskapet dermed stilt il disposisjon 270 millioner
kroner il nye veiprosjekter i “Oslo-pakken” i samsvar med St.prp. nr. 1 (1989-90).

¥ Selskapets arsoverskudd efter utbetaling av de nevnte 197 millioner kroner er
ca. 11 millioner kroner.

¥ Det er i dret ogsa utbetalt 190 millioner kroner il prosjektering og bygging av Oslo-unnelen,
inklusive kontrollstasjoner og innkrevingsutstyr. Denne utbetaling er som forutsatt muliggjort
gjennom laneopptak.




W Totalt var det ved arsskiftet bokfert 1.825 millioner kroner som aktivert innkrevingsrett som i
tillegg til kostnadene for Oslo-tunellen, bl.a. omfatter skt opplaning i forbindelse med “Oslo-
pakken”.

I Det er i 1990 utbetalt honorarer il styret med i alt kr 63.500 og fil revisjon med kr 25.000.
Lann til adm.direkter er utbetalt med kr 379.948.

W Styret foreslar at arsoverskuddet kr 11.470.064,98 blir disponert slik:

Tilfares reservefond kr 1.150.000, -
' disposisjonsfond kr 10.320.064,98

W En ndverdiberegning som er utfart av revisjonsselskapet KPMG Peat Marwick har gitt som
resultat at naverdien av selskapets innkrevingsrett er saft til 2220 millioner kroner som gir en
egenkapitalandel pa 53,3% pr. 1. januar 1991.

UTSIKTER FOR 1991.

W Styret ser frem til at det elektroniske betalingssystemet blir ferdig utviklet og kan tas i bruk for
fullt. Forhapentligvis kan dette skie p& forsommeren slik af selskapet etter hvert kan komme over i
en mer stabil driftssituasjon.

I S& snart systemet fungerer tilfredstillende vil arbeidet med @ innfare elektroniske klippekort bli
startet opp. Styret antar at defte ogsa kan skje i lepet av 1. halvar 1991.

I Styret og administrasjonen vil arbeide aktivt for af selskapet skal drive sa effektivt som mulig og
holde kostinadene pa ef lavest mulig nivé. Spesielt vikiig vil det bli & fa god
styring pa drifts- og vedlikeholdskosinadene i forbindelse med de elekironiske systemer.

I Nér det gjelder trafikkutviklingen i 1991 er det en viss usikkerhet knyttet opp fil den innferte mil-
izavgift samt virkningen av fortsatt hay arbeidslashet. Utviklingen s langt i 1991 gir imidlertid
infet grunnlag for a regne med store endringer i trafikkiallene.

Oslo, 22. januar 1991
STYRET | A/S FIELLINJEN

M%w M"W TJ_,{;_(P%Q

HARALD ARNKVARN U.F. BEICHMANN ITERJE RUUD

styreformann

/"‘"‘" QA L . ; A

MORTEN FJELDSTAD TOME. GRANOUIST

amu| 4(__

THORLEIF HAUG
Adm. direkter

ibr veert basert pi
av innfil 5% av

hilene som pass ekonlrulismsionene‘

Innfur;ngdp av del elektroniske brikken
reduserfe snik@fosenten vesentlig.




RESULTATREGNSKAP 01.01. - 31.12. (belep i hele 1.000)

NOTE NR 1990 1989
DRIFTSINNTEKTER
Abonnementsinntekter - e 177.659 -
Manuell betaling 1 297624 -
Tilleggsavgifier 1 12.186 =
Sum driftsinntekter 487.469 =
DRIFTSKOSTNADER
Lannskostnader 9.568 1.453
Salgs- og adm. kostnader 2 53.303 5.704
Andre driftskostnader _ 2927 1.399
Avskrivninger - 3 243 47
Tap pa fordringer 24 -
Sum drifiskostnader 66.065 8.603
Overfort fil veiprosjekter 4 197.000 =
Driftsresultat 224.404 (8.603)
FINANSINNTEKTER OG FINANSKOSTNADER
Renteinntekter _ 6.963 -
Rentekostnader 211.140 -
Resultat av finansposter (204.177) -
Resultat for ekstraordinzere poster 20.227 (8.603)
EKSTRAORDINARE INNTEKTER OG KOSTNADER
Ekstraordinaere inntekter - 81.873
Adm. kostnader fra tidligere ar 5 8.757 =
Resultat av ekstraordinzre poster (8.757) 81.873
Arsoverskudd 11.470 73.270
som disponeres slik:
Avsetning fil reservefond 1.150 -
Avsetning til disposisjonsfond 10.320 -
Dekning av tidligere drs underskudd 81.873
Aktivering av adm. kostnader (8.603)

11.470 73.270




BALANSE PR. 31. DESEMBER (belop i hele 1.000)

NOTE NR 1990 1989
EIENDELER
Omlopsmidler
Bank- og postgiroinnskudd 6 79.520 4047
Forskudd il leverandarer 7 24.128 29.137
Andre kortsiktige fordringer 8 4.536 -
Aktiverte adm. kostnader - 8.758
Sum omlapsmidler 108.184 42.042
Anleggsmidler
Aktivert innkrevingsrett 9 1.825.014 1.589.096
Inventar og komormuskiner 3,10 1 '_52@ - LIS
Andre langsiktige fordringer 1 10.204 6.144
Sum anleggsmidler 1.836.774 1.596.355
Sum eiendeler 1.944.958 1.638.397
GJELD OG EGENKAPITAL
Kortsiktig gjeld
Skyldig skattetrekk, folketr.avg./feriepenger 1.386 342
Leverandarer ., AT 2137
Piilapte renter 51.557 32116
Forskudd fra abonnenter 12 - 29.204 -
Bevilgede ikke uthetalte veimidler 13 30.967 -
Sum kortsiktig gjeld 117.894 34.595
Langsiktig gjeld
Pantelin 3 Mo 1.799.200 1,603,142
Mottatt depositum 15 15.294 -
Sum langsiktig gjeld 1.814.494 1.603.142
Egenkapital
Bunden egenkapital - _ : ‘s 4
Aksjekapital, 110 & kr 10.000 16 _ 1.100 660
Reservefond 17 1.150 B
Fri egenkapital " 3 - ) -
Disposisjonsfond 17 10.320 -
Sum egenkapital 12.570 660
Sum gjeld og egenkapital 1.944.958 1.638.397

0sld, 01. februar 1991
/

Harald Arkvarn Styrgformann

e e

Thorleif Houg Adm? direkter

| il\rret for A/S Fiellinjen

U.F. Beichmonn

A (N

Morten Fieldstod

Y . @) -

Tom E.
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GENERELLE KOMMENTARER

W Arsoppgjaret er saft opp | samsvar med oksje-
loven og regnskapsloven. | medhold av skatte-
lovens § 26 K er selskapet innremmet fritak for
beskatning av formue og innfekt.

B Selskapets hovedoppgave er @ delfinan-
siere hovedveiutbyggingen og kollektiviiltak i
Oslo og Akershus, innen den sakalte Oslo- pak-
ken, ved innkreving av bompengeavgift gjennom
bomringen i Oslo.

M Innkrevingen av passeringsavaift startet 1.
februar 1990, mens finansieringen av Oslo-un-
nelen har foregatt over lengre fid. Finansieringen
har skjedd ved laneopptak i banker og kredit-
finstitusjoner og er akfivert i balansen som beta-
ling for innkrevingsretten. Aktiveringen er sikret
gjennom avtale datert 29/9-89 med Staten om
innkreving av bompenger over en periode pa
ca. 15 dr. | fillegg il finansieringen av Oslofun-
nelen inklusive innkrevingsutstyr er det i 1990
tatf opp lan pa 73 mill. kroner il finansiering av
andre veiprosjekter og kollektivtiltak i
Oslopakken. Et filsvarende belap vil bli lant opp
i 1991 som er siste aret for lanefinansiering.
Naverdien av innkrevingsretten er vurdert fil ca.
4 mrd. kroner. Lanegijelden er forutsatt ikke &
oversfige 2,1 mrd. kroner. Avskrivningen av inn-
krevingsretten vil skje fra det fidspunkt naverdi-
en av innkrevingsreften filsvarer lanegjelden.
Avskrivningen vil da skie i takt med nedbeto-
lingen av Ianenene over de gjenstaende drene
av innkrevingsperioden.

1 Selskapet har en innvilget laneramme pé 1,8
mrd. kroner som ble frukket opp ved drets
utgang. Det er sakt om & fa utvidet lanerammen
fil 2,1 mrd. kroner.

W Inntektene forventes @ bli ca. 600 mill.
kroner i aret i ef normalt driftsar og er ifelge
St.prp. nr 96 1987/88 forutsatt regulert

i samsvar med den normale prisutviklingen i inn-
krevingsperioden. | langtidsbudsjettet er det
regnet med en drlig prisstigning pa 3,5%

1 Den ferste fiden av innkrevingsperioden skal
lanene nedbetales. Det vil derfor bli tatt opp

NOTER OG KOMMENTARER til det fremlagte regnskap

nye lan innenfor lanerammen som skal benyttes
fil G betjene tidligere opptatte dn. Etter 15 til
17 ar, nar prosjekiene i Oslopakken er ferdig
finansiert og gjeld og egenkapital i selskapet
er tilbakebetalt, er det forutsetningen at bom-
stasjonene fiernes og selskapet avvikles.

Def vises foravrig il de enkelte noter.
NOTE NR. 1 Inntekter

W Selskapet startet innkrevingen 1. februar
1990. Inniekiene omfatter saledes 11 maneders
drift. Det ble i etableringsfasen gitt en introduk-
sjonsrabatt pa 20% for alle abonnementer.

Med gjennomsnitllig 210.000 passeringer i deg-
net i 11 maneder uigjer inntektene en gjennom-

snittspris pa ca. kr 7,- pr. passering.

NOTE NR. 2 Salg og adm. kostnader

W Belopet omfatter bemanning og driff av sel-
skapets 18 kontrollstasjoner samt pengetransport
og felling av kassaoppgijer.

NOTE NR. 3 Driftsmidler {belap i hele 1.000 kroner]

Maskiner og inventar

Kostpris 01.01.90 1.162
Tilgang 1990 684
Akkum. avskrivninger 01.01.90 47
Arefs avskrivninger 243
Bokfert verdi pr. 31.12.90 1.556

Det er benyttet linezere avskrivninger med en
avskrivningssats pd 20% pa maskiner og 10%
pa inventar,

NOTE NR. 4 Disponert il veiprosiekter

B | samsvar med St.prp nr 1 (1989-90) er det
overfert il hovedveiprosjekter og kollekfivtiltak i
Oslopakken for 1990 tilsammen

270 mill. kroner. 197 mill. kroner e tildelt av
arefs inntekier, mens 73 mill. kroner gjelder
laneopptak og er aktivert i balansen pa
innkrevingsrett.

- -



NOTER OG KOMMENTARER til det fremlagte regnskap

NOTE NR. 5 Adm. kostnader fra tidligere ar

W Tidligere ar ble det brukt kr 8.757.527,21
pa & bygge opp administrasjonen for selskapet.

Belopet ble aktivert i balansen og er utgiftstart i
sin helhet i 1990.

NOTE NR. 6 Bank- og postgiroinnskudd

1 Bundet pa skattefrekkskonfo, kr 423.906 -
er inkludert i belapet.

NOTE NR. 7 Forskudd til leveranderer

M Forskudd fil leverandarer gjelder leveranse av
innkrevingssystemet som ikke er sluttfakturert.

NOTE NR. 8 Andre kortsiktige fordringer

1 Andre fordringer bestar av fordringer pa ilagt
tilleggsavgift. Fordringene er redusert med 15%
for mulige tap. Avgiftsinntektene er redusert fil-
svarende.

NOTE NR. 9 Aktivert innkrevingsrett

1 Belopet pa Aktivert innkrevingsrett filsvarer
palapte anleggskostnader for Oslo-tunnelen
inklusive innkrevingsutstyr, 1.534,8 mill. kroner,
byggelansrenter innil 31.12.89, 244,2 mil. kro-
ner, erstatning til EB-Amtech, 7 mill kroner, gkt
opplaning for fildeling av hovedveimidler og kol
lektivtiliak, 73 mill. kroner, samt en reduksjon pd
34 mill. kroner som er Oslo's og Akershus” andel
av finansieringen av bomringen i Oslo.

NOTE NR. 10 Investeringer

W Investert i og salg av varige driftsmidler siden
efableringen i 1986, (belap i hele 1.000 kroner]

1986 1987 1988 1989 1990
Maskiner og inventar:

Investert 1.162 684
Salg
NOTE NR. 11 Andre langsiktige fordringer

W Andre langsiktige fordringer gjelder med-
lemskap i kredittinstitusjon.

NOTE NR. 12 Forskudd fra abonnenter

1 Innbetalt abonnementsinntekt er redusert med
kr 29.264.086,- som tilsvarer gjenstaende
gyldige perioder av abonnementene ved utgang-
en av aret.

NOTE NR. 13 Bevilgede, ikke utbetalte veimidler

Belapet, kr 30.967.059,80, er bevilgede,
ikke utbetalte midler til hovedveiprosjekter og
kollektiviiltak for 1990. Utbetaling vil finne sted
i 1991

NOTE NR. 14 Pantstillelser (velep i hele 1.000 kroner|

1990 1989
Byggelan - 395.942
Pantelan 1.799.200 1.207.200

Sum pantsikret gjeld 1.799.200 1.603.142

489 mill. kroner av pantelan har forfall i 1991,
men anses som langsikfig gjeld idet langiverne
har innvilget selskapet en langsikfig laneramme
pa filsammen 1,8 mrd. kroner.

Gielden er sikret ved pant i kontrollstasjoner eiet
av Oslo kommune og Staten med filharende
avtale om innkreving av bompenger.

NOTE NR. 15 Mottatt depositum

W Belapet, kr 15.293.850,-, er mottatt i depo-
situm for utleverte elektroniske brikker. Ved
innlevering av brikker ved opphar av abonne-
mentene skal depositumet tilbakebetales. Antallet
brikker utlevert antas & ake i forbindelse med
innfaringen av elekironisk klippekort, for s
vaere stabilt gjennom innkrevingsperioden pa
ca. 15 ar.
NOTE NR. 1 jekapital

W Aksjekapitalen ble utvidet i 1990 med en inn-
betaling pa kr 440.000,-. Tofalt er det 66
A-aksjer a kr 10.000,- og 44 B-aksjer @

kr 10.000,- etter utvidelsen.
NOTE NR. 17 R disposisjonsfon
1 Arets resultat disponeres ved en avsetning fil

reservefondet med 10% og resten til disposi-
sjonsfondet.




FINANSIERINGSANALYSE (belop i hele 1.000)

1990 1989
TILFORSEL AV MIDLER
Resultat far arsoppgjars-disposisjoner 11.470 73.270
Aktiverte adm.kostnader - 8.603
Tilfert egenkapital 440 160
Bkt langsikig gjeld 211.352 830.758
Sum filforsel 223.262 912.791
ANVENDELSE AV MIDLER:
Bkning av aktivert innkrevingsrett 235.918 924.659
Investert i drifismidler 44] 1.115
Bkning av andre langsiktige fordringer 4.060 2.044
Sum anvendelse 240.419 927.818
Endringer i arbeidskapital (17.157) (15.027)
SPESIFIKASJON:
Endring betalingsmidler 75.373 334
Endring kortsiktige fordringer (473) 7.369
Endring akfiverte adm.kost (8.758) 8.758
Endring kortsiktig gjeld (83.299) (34.495)
Endring arbeidskapital (17.157) (15.027)

REVISJONSBERETNING FOR 1990

W Oslo kommunerevisjon har utfart revisjonen i A/S Fiellinjen for regnskapsdret 1990 i h.h.t. god
revisjonsskikk.

B Arsoppgiaret er avgitt i samsvar med aksjelovens bestemmelser, og gir efter revisjonens mening
e forsvarlig uttrykk for selskapets rsresultat og stilling som stemmer med god regnskapsskikk.

OSLO B Selskapets arsoverskudd effer ekstraordinaere inntekter/kostader er pé kr. 11.470.000,-
KOMMUNEREVISJON Styrets forslag til anvendelse av overskuddet tilfredsfiller de krav som aksjeloven stiler.
HAGEGT. 23°, 0653 OSLO 6
SENTRALBORD 67 70 95
TELEFAX 57 04 90 W Resultatregnskapet og balansen kan fastsettes som selskapets regnskap for 1990.

TORLEIV BORGUNDVAAG HAREIDE
Revisjonsdirektgren

iyl g«faﬁ@ dide

—» (10




VERDIREGNSKAP PR. 1. JANUAR 1991

1 Verdiregnskapet inneholder verdibalanse pr. 1. januar 1991 samt redegjsrelser om bakgrun-
nen for efableringen av selskapet og avtalen om rettigheten fil innkreving av bompenger i Oslo
frem til ca. ar 2007.

1 Verdibalansen bygger pa selskapets offisielle balanse pr. 31. desember 1990 og en naverd:-
beregning av estimerte fremfidige inntekter og kostnader. Det er samidig redegjort for alternative
utviklingsmuligheter og risikoelementer for bompengeinnkrevingen.

1 Etter avtale med A/S Fiellinjen har vi utarbeidet og sammenstilt verdiregnskapet basert pa de
forutsetningene som er beskrevet.

~ Oslo, 20. februar 1991
KPMG Peat Marwick as

EIVIND L@NHEIM

Statsautorisert revisor

1 Storfinget har vedtatt at ca. 50 prosiekter innen utbyggingen av hovedvegnettet i Oslo-omradet
delvis skal finansieres ved innkreving av bompenger efter ef planlagt program, den sakalte Oslo-
pakken.

1 Med grunnlag i St.prp. nr. 54, 1986/87 og nr. 96, 1987/88 er det inngatt en avtale mellom
Samferdselsdepartementet og A/S Fiellinjen om administrasjon av bompengeinnkrevingen.

¥ Avialen gir A/S Fiellinjen rett il innkreving av bompenger for & kunne dekke delfinansiering:

en, samiidig som selskapet skal finansiere en forskuttering av utbyggingen ved laneopptak pa
inntil NOK 2.1 mrd.

1 Avialen loper i 17 r frem il ca. & 2007. Bompengeinnkrevingen skal opphare etter at lane-
finansieringen er nedbetalt.

1 A/S Fiellinjen har en aksjekapital pa kr. 1.1 mill. som eies av Oslo Kommune med 60% og
Akershus Fylkeskommune med 40%. Etfer oppher av bompengeinnkrevingen skal selskapet opp-
lases og aksjekapitalen filbakebetales.




FORMAL VERDIREGNSKAP

§ 4.2 i avidlen mellom A/S Fiellinjen og Samferdelsdepartementet har falgende ordlyd:

Etter dekning av renter pd lan, egne administrasjonsutgifter og utgifter fil innkreving av
bompenger samt forfalte avdrag pé ldn og annen forfalt gjeld, stilles avrige bompenge-
midler lopende fil radighet for Statens vegvesen i tokt med framdriften av anleggene.

% De bompengemidler som efter planen skal benyttes fil veiutbygging, er den merinntekien som
selskapet har fil andre formdl enn befiening av lanegjeld, og kan derfor sidestilles med egen-
kopital. Den neddiskonterte verdien av denne merinntekfen fillegges selskapets egenkapital og
filsvarer naverdien av fremtidige betalingsstrammer som kan bortfalle, samtidig som selskapet
fremdeles kan oppfylle sine drifts- og laneforpliktelser. Selskapet er ikke forpliktet fil & utbetale
bompengemidler il nye veiprosjekter dersom skonomien ikke skulle fillate det.

¥ | selskapets offisielle regnskap er det belapet som er betalt for leieretten gjennom laneopp-
takene akfivert som verdien av innkrevingsreften,

¥ Verdiregnskapet viser at A/S Fiellinjen, med de forutsetninger som er lagt til grunn, har en
egenkapitalandel pa 53,3% pr. 1. januar 1991 gjennom néverdien av de fremfidige bom-
pengeinntektene fil @ mate eventuelle inntekisreduksjoner.

INNHOLDSFORTEGNELSE

¥ Verdibalanse pr. 1/1-1991

¥ Forutsetninger Verdibalanse

¥ Trafikkutvikling i Oslo-omrédet

% Alternativer for trafikkutviklingen

1 Risikofaktorer for A/S Fiellinjen

1 Takster i bomringen

¥ Driftskostnader

¥ Renter og diskonteringsfaktor

1 Sikkerhet for lanefinansiering

W Beregninger og grafiske fremstillinger

VERDIBALANSE pr 1/1 - 91

[Alternativ 1 - alle tall i millioner]

FIENDELER

Omlgpsmidler 108
Anleggsmidler 12
Naverdi drifsoverskudd 4 045
Sum eiendeler 4165
GJELD OG EGENKAPITAL

Kortsiktig gjeld 118
Langsiktig gjeld 1 826
Aksjekapital 1
Egenkapital naverdi 2220
Sum gjeld og egenkapital 4165
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Det er god grunn til @ takke
de co. 160 ansatte i Securitas for
meget positiv innsafs.

¥ Differansen mellom naverdien av driftsoverskuddene og det belapet som er aktivert som inn-
krevingsret i selskapets offisielle Grsoppgjer tilsvarer egenkapital naverdi i verdiregnskapet:

Naverdi driftsoverskudd 4 045
- akfivert innkrevingsrett 1825
= egenkapital naverdi 2220

& Lanerammen er i naverdiberegningene satt fil kr. 2 030 mill, noe som ventes nadd i lepet av
1991 pd grunn av nye ldneopptak.

FORUTSETNINGER VERDIBALANSE

I De fremtidige bompengeinntektene er grunnlaget for @ kunne beregne starrelsen pa ndverdien
av driftsoverskuddene. | alternativ 1 er det benyttet falgende forutsetninger om den fremfidige
utviklingen i trafikk, inflasjon, takstendringer, driftskostnader og rente:

Adig trafikkvekst 19912000  08%
Adlig trafikknedgang ~ 2001-2007 0,1%
Inflasjon

(takster og driftskostnader) 3,5%
Rente lanefinansisering 12,5%
Diskonteringsfaktor 15,0%

I Endringer i forutsetningene vil gi utslag i ndverdiberegningene. | neste avsnitt illustrerer
2 andre alternativer hvordan endringer i trafikkutviklingen pévirker naverdien av driftsover-
skuddene. Det er deretter redegjort for enkelte risikofaktorer og hva disse kan bety for
A/S Fiellinjen.

B A/S Fiellinjen er fritatt for betaling av inntekts- og formuesskatt. Slike forhold er derfor ikke
nadvendige & vurdere i tilknytning til naverdiberegningene.

TRAFIKKUTVIKLING | OSLO-OMRADET

I Trafikkmengden i Oslo-omrédet har vaert akende inntil 1990. | norsk veg- og vegtrafikkplan
1990-93 (St.prp. 32, 1988/89) regner man med en fortsatt ekning i den fremtidige trafikkmeng-
den pd 2,4% arlig.

I Det er imidlertid flere forhold i dagens utvikling innen en rekke omrader som gjer disse prog-
nosene usikre. | Stprp. nr. 1 for 1990/91 er det forventet en betydelig lavere trafikkvekst enn
det som er forutsatt i trafikkplanen, samtidig som Regjeringen har varslet at den vil legge ekt vekt
pa avgifter i miljgpolitikken.

M Vegdirektoratet har gjennom sine utredningsarbeider foresldtt to ulike alternativer til bruk for
vegkontorene i sine fremtidige strategi- og utredningsarbeider, et frendalternatiy og et avgifts-
alternativ. Etter utarbeidelsen av disse alternativene, har regjeringen innfert en miljgavgift pa
brennstoff fra olje. Avgifisalternativet er derfor benyttet i forutsetningene for verdiregnskapet.

¥ Dette alternativet forutsetter en svak trafikkakning frem frem mot ar 2000, hvoretter man regner

med en mindre nedgang i trafikken. Disse prognosene har grunnlag i beregninger av utviklingen
i drivstoffprisen forefatt av Samferdselsdepartementet og Miljgverndepartementet samt befolk-
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ningsutviklingen og inntekisutviklingen i Oslo og Akershus foretatt av henholdsvis Stafistisk
Sentralbyrd og Finansdepartementet.

ALTERNATIVER FOR TRAFIKKUTVIKLINGEN

1 Alternativene viser hvordan forholdsvis store endringer i trafikken gir relativt smé endringer i
naverdien av driftsoverskuddet. Det er ikke regnet inn endringer av satsene for & kompensere for
trafikkutviklingen, slik at alternativene viser hva rene trafikkendringer betyr for inntekisutviklingen.

Alt. 2 - FORTSATT @KNING AV TRAFIKKEN

Avrlig trofikkgkning 1991-2007 1,0%
Néverdi driftsoverskudd 4108
- akfivert innkrevingsreft 1825
= egenkapital naverdi 2283

Alt. 3 - NEDGANG | TRAFIKKEN

Arlig trafikkekning 19911995 0,0%
Arlig trafikknedgang 1996-2007 -1,0%
Naverdi driftsoverskudd 3791
- aktivert innkrevingsrett 1825
= egenkapital naverdi 1966

i 1al. 2 gker gjennomsnittlig degntrafikk fra 212 000 i 1990 il 234 000 i ar 2000 og opp fil
246 000 i ar 2005, mens den i alt. 3 synker fil 204 000 i ar 2000 og 192 000 i ér 2005.

% Utviklingen i naverdiene er vist grafisk under egne avsnitt sammen med enkelte kommentarer.

'RISIKOFAKTOR

i Det er en rekke andre forhold enn de som er nevnt ovenfor som vil kunne pévirke inntekts-
strammene for A/S Fiellinjen. Noen ma betegnes som risikofaktorer i forhold til evnen til & kunne
betiene selskapets gjeld i fremtiden. Slike forhold vil kunne veere ekstreme endringer i miljgkrav,
politiske rammebetingelser for biltrafikken, oliepris og filgangen til olje som drivstoff.

¥ Det er mulig @ lage en rekke ulike beregninger som kan tenkes p bakgrunn av om noen av
risikofaktorene sldr til. Beregninger viser ot inntektene for A/S Fiellinjen kan falle dramatisk far
selskapet ikke vil kunne betjene sine lan. Selv en reduksjon av inntektene fra de budsietterte 600
mill. i 1992 til 340 mill. (-45%) som et utgangspunkt for den videre utviklingen med de avrige
forutsetningene, vil gi en naverdi av driftsoverskuddene som tilsvarer lanegjelden.

I Avdragstiden for lanene mé imidlertid forskyves fremover i fid, men inntektene vil fremdeles
vaere tilstrekkelige il forrentning og nedbetaling av gjelden.
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A/S Fiellinjen har hittil stilt
270 mill. kr. fil disposisjon for nye
veiprosjekter i tillegg fil & ha
fullfinansiert Oslo - tunnelen.

TAKSTER | BOMRINGEN

1 Avtalen med Samferdselsdepartementet inneholder bestemmelser om at fakstene skal forhands-
godkjennes og behandles av Vegdirektoratet og lokalpolitiske organer far de kan iverksetfes.

B | St.prp. nr. 96 1987/88 er det forutsatt at bompengesatsene skal falge den normale prisutvik-
lingen og at kostnadsekninger pa utbygginger skal finansieres ved gkning i bompenge-
satsene, akning av bompengeperiodens lengde eller om nedvendig ved G utsefte prosjekfer.

W | alle beregninger er det derfor lagt inn en inflasjonsfaktor pa 3,5%. En hayere inflasjon enn
3,5% vil isolert sett for A/S Fiellinjen gi mer midler til vegfinansiering og en hayere egenkapital
naverdi dersom andre forutsetninger som trafikkutviklingen holdes vendret.

DRIFTSKOSTNADER

M Driften av bompengeinnkrevingen skal skje s effekfivt som mulig, og man vil seke & automati-
sere mengdehandteringen av passeringer, abonnementer efc. i starst mulig grad. En stor del av
transaksjonsbehandlingen er allerede automatisert, og nér den endelige lesningen er

ferdig levert, vil alle store transaksjonsmengder behandles direkte i EDB-systemene hvor auto-
matiske avstemmingsprosedyrer og andre kontroller vil overvake innkrevingssystemene og gi
melding om avvik og feil.

% Det er derfor ikke ventet ot man vil f skte kostnader utover normal prisstigning i fremtiden,
men det er ogsd en stor del av administrasjonen som ikke kan automatiseres, f.eks. fransport av
penger fra bomstasjon fil bank.

RENTER OG DISKONTERINGSFAKTOR

1 Dagens gjennomsnittlige nominelle rente for lanemassen i A/$ Fiellinjen er beregnet fil
ca. 12,4%, mens den effektive renten er beregnet fil ca. 12,8%. | langtidsbudsjettene er det
regnet med 12,5% som nominell lanerente frem til nedbetaling i sluften av bompengeperioden.

1 Ved neddiskonteringen av de fremtidige betalingsstremmene er det lagt fil en risikofaktor som
filsvarer en akning av lanerenten med 20% , dvs. at man har taft hayde for en lanerente pé inntil
15% i hele perioden.

SIKKERHET FOR LANEFINANSIERING

¥ Samferdselsdepartementet har erklaert ot reiten il & innkreve bompenger er en saerlig reit fil de
faste eiendommer der A/S Fiellinjen har anlagt bomstasjoner. Retten fil G innkreve bompenger
kan pantsetfes.




BEREGNINGER OG GRAFISKE FREMSTILLINGER

B Figurene nedenfor viser hvordan néverdien av driftsoverskuddene vil uivikle seg gjennom hele
bompengeperioden sammenlignet med den resterende lanegjelden. Forskiellen mellom de to say-

lene i de

enkelte dr viser hvilken reserve selskapet har fil & mate fremtidige forpliktelser gjennom

forrentning og nedbetaling av lanegjelden pa det aktuelle tidspunktet.

Mill.

4 500
4 000
3 500
3 000
2 500

ALTERNATIV 1 -AVGIFTSALTERNATIVET:

1991 1992 1993 1994 1995 1996 1997 1998 1999 2000 2001 2002 2003 2004 2005 2006 2007
= Naverdi 1/1 av arets driftsresultat [ Restgjeld ved begynnelsen av aret

1 Unviklingen av avgiftsalternativet som er benyttet i verdibalansen viser at naverdien gjennom
hele perioden vil vere betydelig hayere enn restgjelden.

i @kningen i naverdiene i de farste drene skyldes effekten av inflasjonen. En lavere inflasjons-
vekst vil gi et raskere fall i naverdiene mot slutten av drifisperioden, slik at det i filfelle kan bli

nadvendi

Mill.

g G starte nedbetalingen fidligere enn det som né er planlagt.

ALTERNATIV 2- FORTSATT @KNING AV TRAFIKKEN

1991 1992 1993 1994 1995 1996 1997 1998 1999 2000 2001 2002 2003 2004 2005 2006 2007
B Naverdi 1/1 av rets driftsresultat [ Restgjeld ved begynnelsen av aret

{ H Alternativ 2 viser en enda sterre gkning i naverdien frem mot ar 1995 enn hovedalternativet.

\ Begge dlternativer viser en betydelig sikkerhetsmargin mot slutten av perioden ved at nedbeta-
lingen av lanemassen starter i god tid far aviklingen av bompengeinnkrevingen.
Mill. ALTERNATIV 3 - NEDGANG | TRAFIKKEN:
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1991 1992 1993 1994 1995 1996 1997 1998 1999 2000 2001 2002 2003 2004 2005 2006 2007
B Naverdi 1/1 av arets driftsresultat [ Restgjeld ved begynnelsen av aret

i Ved alternativ 3, en reduksjon i biltrafikken uten kompenserende takstakninger for & opprett-
holde inntektsnivet, vil naverdiutviklingen vise en svak gkning noen fa dr. | dette alternativet vil
det bli nedvendig a skyve noe av nedbetalingen et ar frem i tid av rene likviditetsarsaker, men
ogsa dette alternativet viser en reserve mot slutten av innkrevingsperioden.




@nsker du flere opplysninger kan du henvende deg til A/S Fiellinjen,
St. Olavsgt. 28, 0166 OSLO 1, eller pa telefon 02/11 54 20
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